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พฤษภาคม 2558 



คํานํา 

  การจัดกิจกรรมแลกเปล่ียนเรียนรู้ เรื่อง เทคนิคการตีเส้นจราจรหยัก (Zigzag Marking) จัดข้ึน
เพ่ือแลกเปลี่ยนความคิดและประสบการณ์ของเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานหน้าสนาม ในปัญหา อุปสรรค และแนวทางใน
การแก้ไขปัญหาและอุปสรรคดังกล่าว เพ่ือให้งานการตีเส้นจราจรหยักออกมาให้มีความสวยงามและเป็นไปตาม
มาตรฐาน ทําให้เจ้าหน้าท่ีหรือข้าราชการใหม่สามารถเรียนรู้เทคนิคดังกลา่วมาเป็นแนวทางในการแก้ไขปัญหา 
และยังช่วยประหยัดเวลาและทรัพยากรในการทํางานได้อย่างมีประสิทธิภาพอีกด้วย 

  ศูนย์สารสนเทศจราจร กองนโยบายและแผนงาน ขอขอบคุณผู้เข้าร่วมกิจกรรมแลกเปล่ียนเรียนรู้
ทุกท่านที่สละเวลามาร่วมแสดงความคิดเหน็ โดยเฉพาะอย่างย่ิงข้าราชการจากสํานักงานวิศวกรรมจราจรท่ีให้
ความร่วมมือเป็นอย่างดีทําให้การแลกเปลีย่นเรียนรู้ในครัง้ประสบความสําเร็จตามวัตถุประสงค์  
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สรุปกิจกรรมการแลกเปลี่ยนเรียนรู้ ระบบการจัดการจราจรรูปแบบใหม่ 
เรื่อง  “เทคนิคการตีเส้นจราจรหยัก (Zigzag Marking)” 

วันอังคารที่ 1๙ พฤษภาคม 2558 เวลา 10.00 น.  ณ ห้องประชมุสาํนักการจราจรและขนส่ง 
 

๑. หลักการและเหตุผล 
  กรุงเทพมหานครโดยสํานักการจราจรและขนส่งได้นําร่องทดลองตีเส้นหยักซิกแซกเป็นแห่งแรก
ของประเทศไทย ที่บริเวณทางข้ามบนถนนดินสอ และขยายผลไปยังถนนอโศกมนตร ีและถนนศรีนครินทร์ 
สืบเน่ืองจากมีอุบัติเหตุจากการใช้ทางข้ามในบริเวณดังกลา่วจนเสียชีวิต ถนนอโศกมนตรี ไดด้ําเนินการปรับปรุง
เคร่ืองหมายและสัญญาณจราจรควบคู่ไปพร้อมกัน เช่น การขยายทางม้าลายให้กว้างข้ึนเป็น ๙ เมตร การขยับเส้น
หยุดรถให้ห่างออกไปอีกจาก ๒ เมตร เป็น ๔ เมตร เพ่ือเพ่ิมเขตทางข้าม เปลี่ยนดวงโคมไฟจราจรทางข้ามให้มี
ขนาดใหญช่ัดเจนขึ้น จัดระเบียบการข้ามถนนด้วยการตดิตั้งอุปกรณ์ความปลอดภัยหลกัพลาสติกล้มลุกสะท้อนแสง
พร้อมขอบทาง (Lane Block) และออกข้อบังคับเจ้าพนักงานจราจรกําหนดความเร็วรถบนถนนดินสอให้มี
ความเร็วไม่เกิน ๕๐ กิโลเมตรต่อชั่วโมงซึ่งในอนาคตมีแผนท่ีจะขยายผลในพ้ืนที่ชมุชน เช่น โรงเรียน ดังน้ัน เพ่ือให้
การตีเส้นจราจรหยักให้มีประสิทธิภาพ จึงเห็นควรเปิดเวทีแลกเปลี่ยนเรียนรู้เกี่ยวกับ เทคนิคการตีเสน้จราจรหยัก 
ของข้าราชการสํานักงานวิศวกรรมจราจรใหเ้ป็นแนวทางเดียวกันเพ่ือประหยัดเวลา ค่าใช้จ่าย และทรพัยากรใน
การทํางาน 
 
๒. วัตถุประสงค์ 
 ๒.๑ เพ่ือเปิดโอกาสให้ข้าราชการสํานักงานวิศวกรรมจราจรของสํานักการจราจรและขนส่งแลกเปลีย่น
เรียนรู้ประสบการณ์ในด้านเทคนิคการตีเสน้จราจรหยัก 
 ๒.๒ เพ่ือเสนอแนะปัญหา อุปสรรค และแนวทางแก้ไขในการตีเส้นจราจรหยักให้เกิดประสิทธิภาพ 
 
๓. เป้าหมาย 
 ๓.๑ ข้าราชการสํานักงานวิศวกรรมจราจรมีความรู้ความเข้าใจและแนวทางในการตีเสน้จราจรหยักให้มี
ประสิทธิภาพ 

๓.๒ มีคลังความรู้ เรื่อง เทคนคิการตีเส้นจราจรหยัก (Zigzag Mark) 
 
๔. วธิีการดําเนินงาน 
 ๔.๑ เชญิชวนข้าราชการสํานักการจราจรและขนส่งเข้ารว่มกิจกรรมแลกเปลี่ยนเรียนรู้ 
 ๔.๒ จัดสถานท่ีพร้อมอุปกรณ์สําหรับการแลกเปลี่ยนเรียนรู้ 
 ๔.๓ สรุปผลการแลกเปลี่ยนเรียนรู้ 
 
๕. กลุ่มเป้าหมาย 
 ข้าราชการสํานักงานวิศวกรรมจราจร สํานักการจราจรและขนส่ง 
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๖. วัน เวลา และสถานที่ในการจัดกิจกรรม 
 วันอังคารที่ 1๙ พฤษภาคม 2558 
 ณ ห้องประชุม ๑ สํานักการจราจรและขนสง่ ชั้น ๒ 
 
๗. กําหนดการ 

เวลา กิจกรรม 
๐๙.๓๐ – ๑๐.๐๐ น. ลงทะเบียน 
๑๐.๐๐ – ๑๐.๑๕ น. ความเป็นมาของการจัดกิจกรรม 
๑๐.๑๕ – ๑๑.๑๕ น. ปัญหาและและแนวทางการแก้ไขปัญหา 
๑๑.๑๕ – ๑๒.๐๐ น. สรุปประเด็นแนวทางแก้ไขปัญหา และแนวทางการปฏิบัติ 
 

๘. ผู้รับผิดชอบกิจกรรม 
 ศูนย์สารสนเทศจราจร กองนโยบายและแผนงาน 
 
๙. ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ 
 ๑๐.๑ ข้าราชการมีโอกาสร่วมกันในการนําเสนอข้อคิดเห็นและแนวทางการปฏิบัติงานร่วมกัน 
 ๑๐.๒ มแีนวทางในการปฏิบัติงานที่ชดัเจนในการแก้ไขปัญหา 
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องค์ความรู ้
เรื่อง  “เทคนิคการตีเส้นจราจรหยัก (Zigzag Marking)” 

 
  ระบบการจดัการจราจรและการตีเส้นรูปแบบใหม่ เส้นหยกั (Zigzag Marking) คือ เครื่องหมาย
จราจรบนพ้ืนทางที่ใช้กันหลายประเทศทั่วโลก เช่น สหราชอาณาจักร นิวซีแลนด์ ออสเตรเลีย ฮ่องกง ตรีนิแดด 
แอฟริกาใต ้และสิงคโปร ์
  การใช้เส้นหยักในแต่ละประเทศมีจดุประสงค์ที่ไมต่่างกัน คือ ป้องกันการเกิดอุบัติเหตบุริเวณทาง
ข้าม แต่อาจมรีายละเอียดทีแ่ตกต่างกัน เช่น สหราชอาณาจักรและแอฟริกาใต ้เส้นหยักใชใ้นการห้ามไม่ให้มีการ
เปลี่ยนเลน หรือมีการแซงบริเวณพ้ืนท่ีเส้นหยักและห้ามคนเดินเท้าข้ามถนนบริเวณพ้ืนท่ีหยัก จะต้องข้ามที่ทางม้า
ลายเท่าน้ัน เชน่ ออสเตรเลีย ความหมายของเส้นหยัก คือ เพ่ือเตือนให้ผู้ขับข่ีรู้ว่ามีทางข้ามข้างหน้า 
  การตีเส้นหยัก (Zigzag Marking) จะส่งผลทางด้านจิตวิทยาต่อผู้ขับขี่ทําให้รู้สึกว่าความกว้างของ
ช่องจราจรถูกบีบให้แคบลง ซึ่งต้องขับรถดว้ยความระมดัระวังและลดความเร็วลง ตามหลักการของการยับย้ัง
การจราจร (Traffic Calming) หมายถึง “การรวบรวมเอานโยบายและมาตรการทางการจราจรและการขนส่ง
ต่างๆ ซึ่งพัฒนาข้ึนเพ่ือใช้ในการบรรเทาปัญหาผลกระทบสิ่งแวดล้อม ความปลอดภัย และการตดัขาดชมุชน ซึ่งเกิด
จากการจราจรและยังคงก่อให้เกิดผลเสียตอ่บุคคลและชมุชนอย่างต่อเน่ือง” ซึ่งการจัดทําเส้นหยัก (Zigzag 
Marking) ดังกล่าวถือเป็นเครื่องมือหน่ึงตามมาตรการเพ่ือการยับย้ังการจราจร และจําเป็นต้องดําเนินการร่วมกับ 
นโยบายและมาตรการอ่ืนๆ เช่น นโยบายจาํกัดความเร็วรถ มาตรการห้ามจอดรถ การปรับปรุงกายภาพถนน เกาะ
กลางและทางเดินเท้าให้ปลอดภัย เป็นต้น 
  การออกแบบเส้นหยัก มรีูปแบบของเส้นจราจรกว้าง ๑๐ เซนติเมตร ด้วยวัสดุสีเทอร์โมพลาสตกิ
ให้มีลักษณะหยักซิกแซกด้านข้างของช่องจราจร ก่อนถึงทางข้ามในระยะ ๑๕-๓๐ เมตร โดยพิจารณาองค์ประกอบ
การมองเห็นและเวลาในการตัดสินใจหยุดรถของผู้ขับข่ีควบคู่ไปกับการตเีส้นชะลอความเร็ว ลูกศรและข้อความ
หรือป้ายเตือนลดความเร็ว โดยยังคงเส้นจราจรแบ่งช่องทางหรือแบ่งทิศทางไว้ตามมารตรฐานเดิม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



- ๔ - 
 
รูปแบบการตีเส้น 

 
 

 
 



 
- ๕ - 

 

 
 

 
 



 
- ๖ - 

 
 

 
 
 
 



 
- ๗ - 

 
 

 
 
 



 
- ๘ - 

 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 



- ๙ - 
 

แนวปฏิบัติในการดําเนินงานเทคนิคการตีเส้นจราจรหยกั (Zigzag Marking) 

 ประเด็นปัญหาท่ีได้จากการแลกเปลี่ยนเรียนรู้ฯ น้ัน ผู้เข้าร่วมเลือกประเด็นปัญหาท่ีเกิดจาก เทคนิคการตี
เส้นจราจรหยักให้ประหยัดเวลาและค่าใชจ่้ายทัพยากร โดยผู้เข้าร่วมไดร่้วมแลกเปลี่ยนแนวทางการแก้ไขปัญหา 
ดังน้ี 

ปัญหา/อุปสรรค แนวทางการแก้ปัญหา 
๑. การปิดการจราจร ซึ่งมผีลกระทบกับประชาชนใน
การใช้รถใช้ถนน 

๑.ควรดําเนินการในช่วงเวลากลางคืน ซึ่งการจราจร
น้อยไม่มีผลกระทบต่อประชาชน 
๒. มีอุปกรณ์แสดงสญัลักษณเ์พ่ือลดการเกิดอุบัติเหตุกับ
ประชาชน 

๒. ตํารวจจราจรจับกุมในขณะปฏิบัติหน้าที่ ๑. หยุดการปฏิบัติงานไว้ก่อน 
๒. ทําหนังสือประสานกับสถานีตํารวจนครบาลในพื้นที ่
 

๓. การดําเนินการในพ้ืนที่ย่านธุรกิจ เช่น ย่านทองหล่อ 
หรือสีลม 

๑. ใหด้ําเนินการปิดการจราจรเป็นช่วงๆ 
๒. สลับเวลาการทํางานของทีมในช่วงที่สถานบริการ
ต่างๆ ปิด 

๔. รถจอดริมถนน ข้ามไปก่อนค่อยมาเก็บเน้ืองานใหม ่
๕. เสียงดังและฝุ่นถนน  เช่น การต้มสตีลอดเวลา ขัดสี
เก่า 

เร่งรีบในการทํางานให้แล้วเสร็จอย่างรวดเร็วในบริเวณ
ชุมชน 

๖. มาตรฐานการตีเส้น ขั้นตอนการตีเส้น 
๑. วางสาย (ดีดสี) เพ่ือกําหนดความยาวและความกว้าง
เพ่ือวัดขนาดของเส้นจราจร 
๒. ตม้สีท่ีอุณหภูมิพอเหมาะความร้อน ๒๘๐ องศา 
๓. การตีเส้นตอ้งทดสอบก่อน 
๔. ความคมชัดของสีเส้นจราจรอยู่ที่การเดินที่มี
ความเร็วที่เหมาะสมกับการปล่อยสีอยู่ท่ี ๑๕ กิโลเมตร
ต่อชั่วโมง 
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การทดสอบก่อนตีเส้น 
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ภาพกิจกรรมการแลกเปลี่ยนเรียนรู้ ระบบการจัดการจราจรรูปแบบใหม่ 
เรื่อง  “เทคนิคการตีเส้นจราจรหยัก (Zigzag Marking)” 

วันอังคารที่ 1๙ พฤษภาคม 2558 เวลา 10.00 น.  ณ ห้องประชมุสาํนักการจราจรและขนส่ง 
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รายชื่อผู้เข้าร่วมกิจกรรม 
 

1.  นายพลากร  ทับทิมศร ี  กองการขนส่ง 
2.  นายภานุวัฒน์  สหุญ้านาง  กองการขนส่ง 
3.  นายศุภมติร  ลายทอง   หัวหน้ากลุ่มงานเครื่องหมายจราจร 1 สํานักงานวิศวกรรมจราจร 
4.  นายพินิจ  อาจปรุ   สํานักงานวิศวกรรมจราจร 
5.  นางรัชนี  พงษ์ธานี   หัวหน้ากลุ่มงานแผนงานและประเมินผล 
6.  นางสุนทรี  พุกประเสริฐ  หัวหน้างานธุรการ กองการขนส่ง 
7.  นายชาตวุฒิ  กองสังข์   สํานักงานวิศวกรรมจราจร 
8.  นางสาวเกศินี  วรกระมล  กองนโยบายและแผนงาน 
9.  นายสุข ี อนิทา   กลุ่มงานเครื่องหมายจราจร 2 สํานักงานวิศวกรรมจราจร 
10.นายวรพันธ์  แก้วผลึก   กลุ่มงานเครื่องหมายจราจร 3 
11.นายวาสุเทพ  ทองฉิม   กองการขนส่ง 
12.นายทวีชัย  แผ่นทอง   กลุ่มงานเครื่องหมายจราจร 2สํานักงานวิศวกรรมจราจร 
13.นางบังอร  มนตรีเศวตกุล  กองนโยบายและแผนงาน 
14.นางนวลละออก  รกัไทย  กองนโยบายและแผนงาน 
15.นางวารินทร์  มั่นคง   สํานักงานวิศวิกรรมจราจร 
16.นายจักษ์กฤษณ์  จันทรสอน  สํานักงานวิศวิกรรมจราจร 
17.นายฐนวัฒน์  วัฒนจรัส  สํานักงานวิศวกรรมจราจร 
18.นางสาวปริสรา  ชาตทิหาร  สํานักงานวิศวกรรมจราจร 
19.นางวิมล  พุ่มทรัพย์เจริญ  กองพัฒนาระบบจราจร 
20.นางเครือฟ้า  บุญดวง   กองนโยบายและแผนงาน 
21.นายภูริชญ ์ พิทักษ์วรพันธ์  กองพัฒนาระบบจราจร 
22.นายโกวิทย์  จุลรตัน์   กองพัฒนาระบบจราจร 
23.นางสาวประภาวดี  วชิรพุทธิ์  กองนโยบายและแผนงาน 
24.นางนราวรรณ  ลายทอง  สํานักงานเลขานุการ 
25.นางจีระนัน  น่วมนุ่ม   สํานักงานเลขานุการ 
26.นายประพาส  เหลืองศิรนิภา  กองนโยบายและแผนงาน 
27.นางสาวจิตตมิาภรณ์  ทบัทิมเมือง สํานักงานเลขานุการ 
28.นายสิทธิศักดิ์  แสงทอง  สํานักงานวิศวกรรมจราจร 
29.นายวิทยา  แดงประเสรฐิ  สํานักงานเลขานุการ 
30.นางสิริพร  ฉิมผุด   สํานักงานเลขานุการ 
31.นางสาวรุ่งเรือง  ชมภูแสง  กองพัฒนาระบบจราจร 
32.นางสาวจุฬา  นวลองค์  สํานักงานวิศวกรรมจราจร 
 










